
大庆 62号油轮火灾事故 

 

1992 年 1 月 18 日 15 时 42 分左右，交通部上海海运管理局“大庆 62 号”油轮在长江

上海宝山水道石洞口电厂上游江面，发生因违章电焊引起的油轮爆炸起火特大事故。有 4

名船员失踪，4 名船员受伤，直接经济损失 1000 万元以上。 

    1．事故概况 

    “大庆 62 号”油轮系 1975 年 5 月大连红旗船厂建造。船舶总长 178.58 米，宽 25 米，

深 12.60 米，总载重 24208 吨，主机 6RND76／155 柴油机一台，894.84 千瓦(1200

马力)空船航速 16 节。 

    船上共有船员 45 名，其中甲板部 24 名，轮机部 21 名。船长王某，具有 1600 总吨以

上 A 级适任证书，轮机长严某，具有 3042.456 千瓦(4080 马力)以上 A 类轮机长证书。 

    该轮 1992 年第二航次载原油 22000 吨，于 1 月 11 日驶离大连；13 日 18 时 40 分

抵达上海金山石化总厂陈山码头；15 日 12 时 20 分卸毕原油驶离陈山；15 日 22 时锚泊

吴淞 2 号临时锚地等候补给；18 日 11 时 14 分，由“供油 10 号”补上渣油 200 吨，15 时

42 分在驶经上海石洞口电厂上游江面时，油轮爆炸起火。 

    “大庆 62 号”油轮爆炸起火后，舯楼前主甲板向船头方向炸开，甲板天桥、桅杆倒塌，

舯楼严重烧损；舯楼后的两根桅杆严重向内倾斜；船体被炸变形、破裂，致使船舱进水，船

舶下沉搁浅。事故中有 4 名船员受伤，4 名船员失踪，初步估算直接经济损失 1000 万元

以上(不包括打捞等费用)。 

    2．经过和原因 

    1 月 18 日 11 时 45 分，该轮在吴淞 2 号临时锚地补装渣油 200 吨后，14 时 30 分许，

起锚驶往杨林油污水处理站。途中为了做好洗舱准备，14 时 35 分左右，直接使用蒸汽灭

火管道向货油舱内施放压力为 6 千克／厘米’的蒸汽进行蒸舱。蒸舱过程中，因发现机舱内

蒸汽管道旁通阀右侧的旁通管被蒸汽压力冲穿一小洞(约 1.5 厘米)，于 14 时 55 分关闭了

蒸汽灭火管道的总阀门。停止供气后，为修复管道继续蒸舱，轮机长严某用一块 7 厘米×7

厘米×0.3 厘米的铁板覆盖在蒸汽管道被冲穿的洞口处，从右至左焊接。焊接至 7 厘米时，

严某用剩余焊条清除焊接熔渣，发现焊接处又烧穿一个 3 毫米左右的小洞，随即调换了一

根电焊条直接对准小洞焊补，引起了管道至货油舱连续爆炸和燃烧。 

    经论证分析爆炸起火的原因，是从停止供蒸汽后到动火过了约有 50rain，此时蒸汽管道

逐渐冷却，管道内蒸汽消失并处于负压状态，油舱内的蒸汽也随着温度下降而变成了水分。

但舱内残留的油蒸气及蒸舱时蒸发出的油蒸气与空气混合形成了爆炸性气体，一部分气体倒

入处于负压状态的蒸汽管道内。当严某直接对孔洞焊补时，电焊明火与管道内的爆炸性气体

接触，引起爆炸和燃烧。 

    上述爆炸起火原因分析认定，虽经认真调查、勘查，并掌握了大量详实的人证、物证，

但为了保证结论的完整性、可靠性，尚须待该轮打捞起浮后进一步技术验证。 

    3．主要教训 

    这起事故损失严重，影响很大，教训深刻。虽然事故的直接原因是由于轮机长严某违章

电焊所致，但调查过程中也暴露出该轮在船舶安全管理、船员安全意识和防火防爆知识的培

训教育以及船舶设备状况等方面存在着的问题。 

    ①这是历史上一起曾经有过沉痛教训的特大重复性事故。上海海运管理局对上级有关消

防安全工作的指示、规定等，虽然能做到传达、动员、部署，对动火作业制定了一整套规章

制度，也能组织安全检查，但对基层单位执行和落实制度的情况监督、检查、指导不力。作

为油运生产的直接经营主管单位，海运局石油运输公司对船舶的安全管理不严，对船员，特



别是对船舶主要领导的安全意识和防火防爆知识教育、培训不够，致使有些规章制度和安全

措施不能真正落到实处。 

    ②企业安全教育不够深入，反映在不少船员安全意识淡薄、思想麻痹，缺乏必要的消防

安全知识。轮机长严某烧焊期间，大副、机匠长等人均在场，却无一人意识到在这种条件下

烧焊是违章的，后果是危险的，因此没有人前去阻止。 

    ③海运局石油运输公司对油轮动火管理制度监督检查不力，致使船员有章不循，违章作

业。一是违反了无证人员不得从事电、气焊作业的规定；二是违反了动火审批制度；三是违

反了电焊、气焊十不烧制度。 

    ④船龄老，设备陈旧，维修保养没有跟上。“大庆 62 号”油轮已近 17 年船龄，机舱部分

管道陈旧、锈蚀，强度降低。 

    4．建议 

    ①鉴于“大庆 62 号”油轮轮机长严某违章电焊导致发生了特大火灾事故，后果严重，建

议移交司法机关依法处理。对有关责任者，待进一步查清后，由交通部、上海海运管理局视

情节分别严肃处理。 

    ②上海海运管理局应按照“三不放过”的原则，举一反三，狠抓整改。要切实加强对基层

单位安全工作的监督、检查、指导；严格制度，严格管理，狠抓落实。海运局石油运输公司

要认真吸取事故教训，切实履行职责，加强安全管理，深入船舶督促、检查。要采取有效措

施对船员进行安全知识的教育培训，增强安全防火意识，自觉遵章守纪，使各项消防、安全

制度真正落实到每一条船、每一个生产岗位。 

    ③严格执行明火作业人员持证上岗制度。明火作业的审批、作业和看火人员都要加强培

训。为了加快培训制度和持证上岗制度的落实，建议对电、气焊割人员的培训发证，应从目

前以轮机员为主改为培训机匠长。 

    上海海运管理局和其他有船单位，要把老旧船舶的安全管理当作一项重要内容，认真研

究，采取有效措施，使老旧船舶也能具有良好的安全条件。所有有船单位，应支持配合船舶

检查和安全监督部门，加强对老旧船舶的检查和监督，严格把关，促进船舶安全。 


