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系泊设备



一、系泊缆的种类和性能

系泊索(系船索)：用于船舶系固于码头、浮筒、他
船或拖带的绳索。

要求：具有强度大、耐腐蚀、耐磨、密度小、弹
性适中、质地柔软、使用方便等特点。

系泊索可以是钢索、植物纤维索和合成纤维索。

第一节 系泊索



1、钢丝系泊索
 1)特点：强度大、重量轻、使用寿命长。
 2)种类：有硬、半硬和软钢丝缆三种。

 ①硬钢丝绳：由6股钢丝股绕着一股钢丝股芯搓成。无油麻
芯，是最硬的钢丝绳，操作不便，但强度最大。除用于大桅
和烟囱等支索(静索)外，还可用作拖索和系船索。

 ②半硬钢丝绳：由6股钢丝股绕着一股油麻芯搓成。中间有
一股油麻芯。强度较大，比硬钢丝软，操作较方便。一般用
作拖缆、保险缆和系船缆，也可用作重型吊杆的吊货索。



③软钢丝绳：与半硬钢丝绳基本相同，但在每一股钢丝股内
还有一股油麻芯，共有7股油麻芯。最柔软，便于操作，
强度最小，一般用于系船缆、吊货索、吊艇索及系固等。

3)油麻芯的作用：①起衬垫作用，减少内部磨擦；②增加柔
软度，便于操作；③防止内部锈蚀；④起润滑作用。

4)钢丝绳的软硬不仅与油麻芯有关，与钢丝的韧性及结构形
式也有关，同结构类型同直径的钢丝绳丝数越多越软。



 2.纤维系泊索

 应由CCS认可的工厂制造，并

应符合CCS接受的有关标准。

(2)最常用的纤维缆绳主要有以下几种：

– 1)尼龙绳(锦纶绳)：是化纤绳中强度最大的一
种。特点是耐磨，对酸碱和油类等有一定的抵
抗能力，但伸长率较大，弹性大，有一定吸水
性，耐气候能力较差，曝晒过久强度会下降。



 2)涤纶绳：强度仅次于尼龙绳，最耐高温和耐气候，适应
于高负荷连续磨擦，抗酸、碱和油类能力强，吸水率仅为
0.4%，价格最高。

 3)丙纶绳和乙纶绳：特性相似，即密度较小，能浮于水面，
吸水性不大，低温时仍具有足够强度，柔软便于操作。乙纶
绳对化学物品抗蚀性最强；
丙纶绳耐磨，其破断力为
尼龙缆破断力的51%～66%，
是目前船上配备较多的一
种缆绳。两种缆绳都不耐
热。

 4)维尼龙绳：强度在化纤
绳中最小，外表很象棉纱
绳，弹性差，吸水性最大，
耐油类和盐类物质，耐气
候，价格便宜。



• 根据强度、弹性、耐用性和操作性选择合适的材
料。建议大型船舶用钢索，中小船舶优先选择合
成纤维索。

• 选用船上和码头操作人员能安全操作和直径合适
的缆索。一般钢索最大直径为48mm,合成纤维索
最大直径为80mm。

• 全部系泊索尽可能选相同的尺寸和规格。

二.系泊索的选择



一、系泊设备的组成

1、系泊索：传递船舶系泊时所受的外力

2、系缆装置：固定在甲板或外板上，用以系结系
泊索的桩、柱，是系泊时的船体受力点。

3、导缆装置：供引导系泊索通过、变换方向限制
导出位置和避免磨损的器具。

4、系泊机械：系泊动力机械，用以绞收系泊索。

5、系泊索卷车：用于收藏系泊索。

第二节 系泊设备的组成与布置





一、带缆桩

 1.作用：用于在靠泊和拖带作业时固定缆绳的一端。

 2.位置：首尾楼甲板和船中部甲板等部位设有挽缆用的缆桩。

 3.种类：缆桩有铸

造也有用钢板围焊

而成的。有单柱系

缆桩、双柱系缆桩、

单十字系缆桩、双

十字系缆桩、斜式

双柱系缆桩及羊角

桩等。大中型船舶

多采用双柱系缆桩

系泊索具







二、导缆装置

（1）导缆孔（巴拿马孔）

 1.作用与位置：①引导
缆绳按一定方向从舷内
通向舷外，改变缆绳走
向并限止其位置；②减
少缆绳与舷边的磨损，
避免因急剧弯折而增大
所受应力。船首尾及两
舷都设有导缆装置。

 2.种类：舷墙式和甲板
式；按材料分为铸钢和
铸铁





 （2）导向滚柱

在甲板端部及上下两层甲板间。





 （3）导缆钳：有闭式、开式、无滚轮和带
滚轮等种类。导缆钳都是铸造的，有整体式
和组合式两种。大中型船舶都采用带滚轮的
导缆钳(可减轻对系缆的磨损)。一般设置在
首尾的舷墙或甲板上。





 （4）导向滚轮：有直立式和水平式两类，一般
设置在大中型船首尾部导缆钳或导缆孔与系缆
机械之间的甲板上，用以改变缆绳方向或避免
缆绳与舷边直接磨擦。导向滚轮通常作为配合
锚机或绞缆机绞缆的导缆装置。



（一）、系缆绞车（warping winch;mooring winch）

1、作用：用于绞收缆绳.船首的绞缆机由锚机兼，尾部单独设
置。

1）调整系泊索的长度，以适应各港口的系泊模式，补偿吃水和
潮水的变化。

2）储存系泊索，起安全作用。

3）按规范要求，船用绞缆机的绞缆速度应能达到15m/min; 

4）绞缆机的拉力应能达到所配置的系缆破断力的75％；

2、种类：

按动力形式分：电动式、液压式、蒸汽式

按转轴方向分：卧式绞缆机；立式绞缆机：(capstan)

三、系泊机械



卧式绞缆机



卧式绞缆机占用甲板
面积较大。立式绞
缆机又称系缆绞盘，
动力装置一般设在
甲板下面，占用甲
板面积少，并 有利
于保护机器。

立式绞缆机



自动系缆绞车的目的：

 可根据系缆的受力情况自动

调整缆的长度；

 可减轻船员的劳动强度；

 使用时不易磨损缆绳，使其

延长使用寿命；

（二）自动张力绞缆机







• 1）尽可能对称于船中,这样更可靠地保证负荷的良好分配。

• 2）横缆尽量垂直于船体中心线，并尽可能靠近船尾和船首。

• 3）缆索尽可能直接从绞车卷筒引向舷侧导缆装置；尽量避免使用中间导向
滚轮。即使使用中间导向滚轮，也应使缆索方向改变最小。

• 4）所有缆索尽可能从一舷引出,减少导向滚轮的使用。

5）倒缆尽可能平行于船体中心线。引出点尽可能靠近船尾和船首。

6）当环境状态超出设计要求，补充约束力。一是提供岸缆，二是提供岸上
滑轮。要求配置舷边导缆和缆桩。

7）防火钢索悬挂在船的离岸一舷，一般提供两根，一靠船首，一靠船尾。

系泊索的布置



救
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备



• 救生设备：是指在船舶遇险时，使船上人员安全
迅速撤离船舶并在水上维持生命的专用设备总称。

• 内容：救生艇、救生筏、救生浮具、救生圈、救
生衣、救生抛绳器和存、登乘、降落装置，以及
登艇梯、救助艇、自然灯、烟火信号、火箭、信
号降落伞等，它们都必须符合一定的技术条件和
规格要求。



救生载具指救生艇、救生筏、救助艇及救生浮具等。

一、救生艇

救生艇：从弃船起能维持遇险人员生命的艇，是船
舶的主要救生载具。

特点：内部座位下装有自然浮力材料，当舰全部灌
水时具有不会沉没的功能，全封闭救生艇还具
有倾覆后自动扶正至正浮状态的功能。

艇内备有一定数量的粮食、饮用水、桨、篙等
属具。救生艇具有良好的浮性、稳性和航海性
能，较其他的救生工具有更大的安全性；但所
占甲板面积与空间较大。

救生载具



救生
艇的
属具
配备



救助艇用于救助遇险人员及集结救生艇筏。

通常为开敞式方尾机动艇，设有拖带装置

以及必要的属具。

1、按结构形式分：

刚性救助艇

充气救助艇

混合结构救助艇。

救助艇



刚性救助艇
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四、救生筏



• 救生筏是在船舶遇险时
船员使用的一种救生设
备。它能迅速地被施放
到水面上并漂浮于水面
之上供船员们登乘,维
持遇险人员的生命。

• 重要性仅次于救生艇。
在某些突发情况下，如
船舶突然沉没时,救生
筏能快速自动充气，自
动浮起。



• 具有质量轻，储存体积小，维修保养简便，经济
性好等优点。





• 个人救生设备是指救生圈、救生衣、救生服、抗
暴露服及保温用具等。

• 一、救生圈

• 是供落水人员暂时把附其上等待救援的环状浮体

• 特点：由泡沫塑料制成，通常为圆形，外径不大
于760毫米，内径不小于440毫米，重量不小于2.5
千克，它能于淡水中支持不小于14.5千克的铁块
达24小时，救生圈周围绕由直径不小于10毫米，
长度为救生圈外径4倍的把手索。

二、个人救生设备





二、救生衣

1、种类：塑料泡沫式、充气式和木棉式；

2。作用：在水中提供浮力，以承托身体，使落水者背部
托出水面不低于120mm,身体向后倾斜与垂直夹角不小
于20度，待援。



• 浸水保温服，减少在水中的体热
损失。通常为救生艇员和海上撤
离人员使用，以便在水面上扶正
救生筏或协助遇难人员登乘

• 国产救生服大多由自然保温材料
制成，须外加救生衣。

• 采用非自然保温材料，保证5°的
平静流水中历时1小时，体温下降
不超过2°。

• 采用自然保温材料，保证0°-2°
的平静流水中历时6小时，体温°
下降不超过2°。

三、救生服





四、抗暴露服

专供救助艇员和海上撤离系统人员使用的保护

罩，其用途与救生服相似。但绝热性能的要求则低
于救生服。在温度为5℃的平静流水中，穿着者的
体温在第一个0.5小时之内降温率不大于1.5℃/h。



是救生艇、救生筏和救助艇内
必备的索具之一。按形状可分为
保温袋和保温衣。保温袋尺寸为
200mm×960mm。

保温用具对雷达波具有较好的
反射能力，便于在海上搜救。良
好的热放射性能。

五、保温用具





起货设备

沉船扶正顺利进行.mp4
沉船扶正顺利进行.mp4


船用装卸设备，亦称起货设备，是指船舶进

行装卸货物时所用装置和机械的总称；

船舶上通用的吊装设备主要有吊杆装置与甲

板起重机两大类。

吊杆装置是一般货船上传统的装卸设备，它结构

简单可靠、成本低廉、维修方便、起重范围大，因

此仍是货船上使用广泛的一种货物装卸设备。

甲板起重机装置紧凑，操作方便，具有良好的定

点着放能力,六十年代以后在船上得到广泛的应用。

新建的货船几乎都是采用起重机作为主要的装卸设
备.装卸效率高。



船用起重机的布置

船用起重机通常布置两货舱间的船体中心线上，
可兼顾前、后两舱的货物装卸作业。



关闭设备



• 关闭设备包括货舱盖、舷门、人孔盖、门和窗。布置
船舶舱口盖、门、窗，不仅要便于人员活动和工作，
还要保持船体强度，满足船舶的稳性、抗沉性、防火、
隔音以及船舶装饰方面的要求。

• 关闭设备应满足载重线公约的有关要求。

• 货船或客货船设有货舱口的，需在货舱口上设置舱口
盖.

概述





• 滚装船的货物装卸是使用带轮的装载设备，通过
设在船上的滚装通道开进开出或称滚进滚出来完
成。滚装通道的安全关闭设备是大型滚装门。

• 船上的储藏舱、帆缆舱、空舱、油水舱，由于人
员不经常进出，或因无条件布置斜梯，则在露天
甲板或舱内开有一定尺寸可供可人员或货物通过
的孔口。为保证水密,开口处须设置水密小舱口盖
和人孔盖。水密小舱口盖和人孔盖是两种在船舶
上广泛使用的舱室出人口启闭装置。





货舱口盖
货舱盖是保证船舶货物安全并使之保证船体水密的一

种封闭设备，同时还应具有一定的抵抗大件货压力的能力。
舱口盖开启与关闭的机械化、自动化程度高低，直接关系到船舶货
物的装卸效率与质量，人员的劳动强度和船舶的停港时间。



作用：①保证船体水密；②保证货物安全；③抵抗货物压力。

①按结构形式与开关方式分：滚动式、折叠式、吊移式和横移式；

②按制造材料分：钢质、铝质、玻璃钢和木质四种。

钢质货舱盖广泛采用(强度高、抗冲击力强)。

铝质和玻璃钢货舱盖重

量轻和耐腐蚀，铝质造

价贵且制造工艺复杂,玻

璃钢的钢度差易老化，

仅用于小船。

木质造价低，制造简单

和重量轻，但操作时需

逐块吊装，劳动强度大

费时。



吊移式货舱盖(又称箱形货舱盖)

吊移式货舱盖本身没有驱动装置，具有结构简单、操作简便等
特点。通过船上或港口起重机械来实现开关舱。开舱时可将舱盖
放置在船的甲板上或码头边。吊移式货舱盖的尺度一般都比较大，
可获得最大的甲板开口面积，集装箱船广泛采用。
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二、单拉式舱口盖
单拉式舱口盖由首端盖板、尾端盖板及多块中间

盖板组成。启闭舱口盖的钢索或传动链系于首端盖板。
开舱时，拉动首端盖板，就会带动所有盖板运动。盖
板先借助滚轮在
舱口围板的面板
上滚行，而后平
衡轮沿导板上升
偏心轮则沿引导
板下滑，盖板自
行翻转，继续滚
行，直至所有盖
板收藏于舱口端
部





• 折叠式盖板强度好、不易损坏，适宜装载各种甲板货;启闭操作
简单可靠;收藏长度及高度适应性大，既适用于露天甲板，也适
用于中间甲板;故广泛应用于普通干货船、多用途船、冷藏船、
木材运输船及中小型散货船。根据舱口长度收藏方向。优先采
用单对折叠式。







第三节 大型滚装门

一、首门：是船首通道的关闭设备，是构成首部船体
外形的一部分，一般常用于中小型近海渡轮上。其形
式可分为盔式首门和边铰链首门两种。

1、盔式首门 2、边铰链首门







第四节 人孔盖

船用人孔盖按其形状可分为圆形和长圆形，其中长圆
形人孔盖使用较为广泛。按其密性可分为油密和水密，
两者的区别在于密封圈的材料，油密应采用耐油橡胶，
水密则采用耐海（淡）水橡胶。

一、人孔盖的形式：按其安装后是否高出开孔表面可
分为突出式和埋入式。

1、突出式人孔盖按其结构形式分为A型B型C型

2、埋入式分为D型E型

3、人孔盖的材料：热轧碳素钢或与船体结构相同
的材料，垫圈和拉手采用普通碳素钢。



• A型人孔盖为长圆形，围板和座圈为焊接结构，高
出开孔平面100mm.通常规格（L×B）
450mm×350mm;500mm×400mm;600mm×400mm
;600×450mm;围板厚度(S1)为4-14mm,座圈及盖板厚
度(S)应比围板厚度大2mm.

A型人孔盖



• B型人孔盖为长圆形突出式,座圈厚度为20mm;常用
的规格及盖板厚度与A型人孔盖相同。泛使用于甲
板、内底板、平台和舱壁等部位的人孔开口。

B型人孔盖



• 我国造船行业目前常用的埋人式人孔盖按其结构可分
为两种，即D型及E型。这两种人孔盖均为长圆形，
其构造如图所示。D型人孔盖带有上盖板，通常规格
（L×B）
530mm×430mm;630mm×430mm;630mm×480mm;
盖板厚度(S)为10mm，12mm.

• E型人孔盖规格与D型相同，其盖板厚度(S) 14mm，
18mm。

• D型及E型人孔盖均可用于要求平坦的货舱底部和甲
板通道等处，以及便于货装卸和人员走的处所。

2 埋入式人孔盖





第五节 小舱口盖

小舱口盖是指开孔尺寸不大，用人力就能容易启
闭的舱口盖。主要有两种，一种是风雨密舱口盖，
通常安装在干舷甲板以上的各层露天甲板和半封闭
的上层建筑或甲板室内部的甲板上；另一种是非风
雨密舱口盖，只能用于船舶内部的甲板或平台上。
除此之外，还有一些专用的舱口盖，如货油舱的油
舱盖、通气舱口盖等，根据船舶的要求设置。

除非特殊设计，一般的小舱口盖不能用于液舱顶
部。风雨密舱口盖只能承受外来风浪的袭击，不能
承受来自舱内的强大水压力，因此对于船舶破舱以
后需要保持水密的甲板或平台，不应设置小舱口盖。







第六节 船用门

一、水密门
船舶舱壁甲板以下的水密舱壁的出入口需设置

水密门，其形式有滑动式、铰链式和滚动式。滑
动式水密门按其结构可分为竖动式和横动式，按
其操纵方式可分为手动和动力操纵两种形式。



• 风雨密门是设置于干舷甲板
以上的封闭上层建筑、甲板
室、机舱棚以及升降口的出
人口的关闭装置。

• 风雨密门的结构应与所安装
处的围壁结构具有同等强度。
国内造船行业中目前常用的
钢质风雨密门分为A，B，C，
D四个等级。其中D级可加设
固定圆窗。按门的角隅形状
又可分为方角门(F型)和圆角
门(Y型），如图所示。

二、风雨密门





• 舱室门对于货船来讲是上层建筑内部的一些房舱门。

• 各层甲板和上层建筑内部房舱的主要用途是:沟通上层建筑内部
的各个区城;对房舱与相邻居住区域或其他区域进行隔音、隔热，
并维持房间的温度和湿度;保证房舱具有一定的私密性;船舶一旦
发生火警时能应急隔离。

三、舱室门



• 防火门按防火等级分为A级和B级门。A级可分
为A-60级、A-30级、A-15级、A-0级;B级分为B-
l5级、B-0级。

• A级门是设置在A级舱壁上，且与该舱壁具有
等效的耐火性能(包括阻止烟及火焰穿过的效能)
的门，它还具有作为关闭设备所应具有的功能。

• 防火门应遵循"提供等效于其所在舱壁的耐火
性能”

• A级防火门在结构上的一个特点是除极个别情
况(一般仅指无线电报务室通向内走道的门)允
许在门上设置尺寸为400mmx500mm可踢出的
应急通孔外，不允许在门上设置其他开口(包括
通风开口)。

1·舱室防火门







• 舷窗有固定式和活动式，前者不能开启，后者可
开启，按水密承压能力分重型、普通型和轻型。
图为重型活动式舷窗。在水密区域里的窗，设有
防暴盖，这样的窗在风暴天气时无法保持采光。
舷窗为圆形，规格用透光玻璃直径通常有
φ200mm，φ25Omm，φ300mm，φ350mm, 
φ400mm几种，视船大小(肋距)选用。兼作逃生口
者必须在φ350mm以上。

第七节 船用窗








